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 DELL’INTERVENTO
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L’approccio nell’ambito

L’analisi
 


 dell’impatto del

della tipologia delle attività presenti nell’area. A
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apporto di traffico; dall’uscita di Cernusco sul Naviglio, infatti, è possibile giungere in città percorrendo la 

Infine la SP 121 è ubicata nella porzione est del territorio comunale e collega l’uscita di Agrate 
dell’autostrada A4 al centro di Cernusco.

–
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L’area in esame interessa il comparto residenziale localizzato a nord del comune che si affaccia sulle vie 

Nell’intersezione 
nell’intersezione
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 MOBILITA’

 

Generale del traffico urbano avente l’obiettivo di dare una serie di proposte coordinate di intervento sui 

 

 

 

 

 l’assetto funzionale l’individuazione

 

 

 

 

 

nonostante a livello nazionale si sia osservato un incremento medio annuo dell’1% e contestualmente la 

Infatti dall’analisi dei conteggi eseguiti per la redazione del PGTU si osserva come, in particolare lungo via 
Verdi, nel tratto tra la SP121 e Via Fiume il traffico, sia nell’ora di punta della mattina (7
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riguarda gli spostamenti comunali, il dato della RL del 2002 conferma come l’auto 
l’uso

per il 25%, l’auto pesa per il 56%, percentuale che arriva fino al 78% nel restante 75% di mobilità di 
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rappresenta il principale collegamento con il trasporto pubblico tra Gessate e Milano. All’interno del 

all’interno
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All’interno del comune è anche presente un servizio di trasporto a chiamata denominato My Line. La 
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dell’area
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L’estensione della rete di piste ciclopedonali del comune è pari a circa 30 km; sono stati collegati i nuovi 
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denominato <Meglio In Bici=, allo scopo di incentivare la mobilità alternativa all’auto privata negli 

Fiorita e zona industriale, in prossimità del Centro Direzionale <Summit= e tra via Brescia e via Torino.
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All’interno

dall’insediamento oggetto
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 DELL’INTERVENTO

 –

l’edificato

er integrarsi totalmente all’interno del tessuto esistente. 

 

 

di soddisfare la richiesta di sosta per autovetture dell’ambito stesso. Il parcheg
all’intersezione
della nuova funzione urbana prevista, nonché la richiesta di sosta dell’ambito residenziale stesso.

reenway. Essa sarà l’elemento di 

A
O
O
 
C
E
R
N
U
S
C
O
 
S
U
L
 
N
A
V
I
G
L
I
O

P
r
o
t
o
c
o
l
l
o
 
A
r
r
i
v
o
 
N
.
 
1
4
6
9
2
/
2
0
2
5
 
d
e
l
 
1
7
-
0
3
-
2
0
2
5

A
l
l
e
g
a
t
o
 
4
 
-
 
C
l
a
s
s
.
 
6
.
1
 
-
 
C
o
p
i
a
 
D
e
l
 
D
o
c
u
m
e
n
t
o
 
F
i
r
m
a
t
o
 
D
i
g
i
t
a
l
m
e
n
t
e



L’accessibilità
dall’area

l’accesso

dell’entrata dell’uscita

Infine, per quanto riguarda il trasporto pubblico, il progetto prevede l’arretramento della f

nell’immagine seguente.
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indicato nell’immagine successiva.

 

 

La stima dell’indotto veicolare generato ed attratto dal nuovo comparto è stata realizzata utilizzando le 
equazioni contenute all’interno del manuale internazionale dell’ITE (Trip Generation Manual).

All’interno di questo manuale a ciascuna tipologia edilizia, dal residenziale al commerciale, ai comparti ad 

 

 

A
O
O
 
C
E
R
N
U
S
C
O
 
S
U
L
 
N
A
V
I
G
L
I
O

P
r
o
t
o
c
o
l
l
o
 
A
r
r
i
v
o
 
N
.
 
1
4
6
9
2
/
2
0
2
5
 
d
e
l
 
1
7
-
0
3
-
2
0
2
5

A
l
l
e
g
a
t
o
 
4
 
-
 
C
l
a
s
s
.
 
6
.
1
 
-
 
C
o
p
i
a
 
D
e
l
 
D
o
c
u
m
e
n
t
o
 
F
i
r
m
a
t
o
 
D
i
g
i
t
a
l
m
e
n
t
e



l’ora

dall’auto,
un uso dell’auto d

sull’altro

’area
numero di veicoli generati e attratti nell’ora di punta del mattino 

’ora di punta del mattino.
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la presenza di condomini e generalmente con un numero di piani non superiore a 3 o 4. Nell’immagine 

nell’area
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Tali valori sono stati stimati senza considerare l’effetto della 
precedente) che ne avrebbe ridotto il numero per via dell’utilizzo di altri mezzi di spostamento e che 

l’area e

nell’area

ispettivamente all’area residen

lungo le aste oggetto dell’analisi.
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l’10
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dall’altro 

dell’ambito

nzioni residenziali che per l’asilo, ma anche di 

e è posizionato in corrispondenza dell’incrocio 

l’utilizzo

non considerando la ripartizione modale e cioè l’uso di mezzi alternativi 
all’automobile che ne ridurrebbe ulteriormente il num
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lati nord ed est su via Cevedale e Adua e all’interno del comparto. Il percorso ciclabile (la 
dell’ambito

all’edificato All’interno
<zona volumetrica=
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